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Verkehrsentwicklungsplan Saarbriicken 2030

Handlungsfeld B — Radverkehr



Radverkehrsnetz

Zielnetz 2030
Radkomfortroute

Leinpfade

weitere Moglichkeiten
fur Radkomfortrouten

Radhauptverbindung
Radverbindung
Radanbindung

Empfehlung fur
Erganzung im Zielnetz

Empfehlung fur
Hierarchiednderungim
Zielnetz

(hier z.B.: Hochstufung

Radverbindung zu Radhaupt-
verbindung)

Ausweichroute

Stand: 2016

Grundlage: OpenStreetMap;

Stadt Saarbriicken Planel'SOCietat




Radverkehrsnetz

Radkomfortrouten

1. Umsetzungsprioritdt
Radkomfortroute
Leinpfade

2. Umsetzungsprioritat
Radkomfortroute
Leinpfade

neu herzustellende
Leinpfad-Verbindung

Anbindung der Leinpfade:
bestehende Anbindung

zu optimierende
Anbindung

neu herzustellende
Anbindung

weitere Moglichkeiten
fiir Radkomfortrouten

@ Stand: 2016

Grundlage: OpenStreetMap;

Stadt Saarbriicken Planersocietit




Radverkehrsinfrastruktur 2030
fur wichtige Routen des Radverkehrs-Zielnetzes

(ZE ) Stand: 2016

Grundlage: OpenStreetMap;

Stadt Saarbriicken Planersocietéit




Radinfrastruktur

Radverkehrsachse nordlich der Saar

Bestand

Bestand optimieren

neue Radinfrastruktur
anlegen

Radverkehrsfiihrung im
Seitenraum (Radweg,
gem. FuB-/Radweg)

Schutzstreifen, Radfahr-
streifen, freigegebene s 2 e
Busspuren % ‘ 3

Radverkehrsfiihrung im
Mischverkehr, ggf. zus.
Schutzstreifen, Fahrrad-
piktogramme

Westspange

abseits von Kfz gefiihrte
Radwege, ggf. zus. mit
FuBgdngern

Einrichtung Fahrrad-
StraRe

Kreuzung fiir Radfahrer
optimieren (insb. Mar-
kierungen)

Stralleniibergange fiir
Radfahrer sichern

X o 0\2)‘6
)9‘)?

ED)

@ Stand: 2016

Grundlage: OpenStreetMap;

Stadt Saarbriicken PlanerSOCietﬁt



Hohenzollernstralle

Leinpfad

Vorstadtstralle
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Radinfrastruktur
Radverkehrsachse stidlich der Saar

)\
Bestand *
Bestand optimieren

neue Radinfrastruktur
anlegen

25)eNs

7 pguapsEd

Radverkehrsfiihrung im
Seitenraum (Radweg,
gem. FuB-/Radweg)

Schutzstreifen, Radfahr-
streifen, freigegebene
Busspuren

Radverkehrsfiihrung im
Mischverkehr, ggf. zus.

Schutzstreifen, Fahrrad-
piktogramme

abseits von Kfz gefiihrte
Radwege, ggf. zus. mit
FuBgangern

Einrichtung Fahrrad-
Stralle

Kreuzung fiir Radfahrer
optimieren (insb. Mar-
kierungen)

Stralleniibergange fiir
Radfahrer sichern

@ Stand: 2016

Grundlage: OpenStreetMap;

Stadt Saarbriicken PIanerSOCietét
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Bestand

Bestand optimieren

neue Radinfrastruktur
anlegen

=mm Radverkehrsfiihrung im
= = Seitenraum (Radweg,
gem. Ful3-/Radweg)

e SChutzstreifen, Radfahr-
m = streifen, freigegebene
Busspuren

Radverkehrsfiihrung im
Mischverkehr, ggf. zus.

mmmm Schutzstreifen, Fahrrad-
piktogramme

abseits von Kfz gefiihrte
m = Radwege, ggf. zus. mit
WEEE  FuRgingern

Einrichtung Fahrrad-
Stralle

Kreuzung fiir Radfahrer
+ optimieren (insb. Mar-
kierungen)

Stralleniibergange fiir
Radfahrer sichern

@ Stand: 2016

Grundlage: OpenStreetMap; P|anersociet5t

Stadt Saarbriicken




Radinfrastruktur

Radverkehrsachse Innenstadt - Alt-SB
HTW Hauptbahnhof

Bestand

Bestand optimieren

neue Radinfrastruktur
anlegen

Radverkehrsfiihrung im
Seitenraum (Radweg,

()
[Ty
gem. Ful3-/Radweg) &
Z —
Schutzstreifen, Radfahr- Z Leinpfade g
. . ) ] R—
streifen, freigegebene 3 —_—
Busspuren L= B )
, : X
Ra.dverkehrsfuhrung im ® HTW . :
Mischverkehr, ggf. zus. ey < Hohenzollemnstralie w.ox iy

Schutzstreifen, Fahrrad-

Ha]'r-:‘y.'E-'kskammEr‘,:?3|l ‘II)_ i =
| AR I S T

piktogramme

<
abseits von Kfz gefiihrte ; R . o
Radwege’ ggf ZUus. mit " —~Heuduckstrate ol Kl | o b et rHake
FuBgdngern @ Bildungs-

B standort
Einrichtung Fahrrad- &

StralRe

Kreuzung fiir Radfahrer
optimieren (insb. Mar-
kierungen)

StralReniibergange fur
Radfahrer sichern

@ Stand: 2016

Grundlage: OpenStreetMap;

Stadt Saarbriicken PlanerSOCietﬁt




Radinfrastruktur
Radverkehrsachse St. Arnual - R6mer-

kastell
Bestand
Bestand optimieren
(@ . neue Radinfrastruktur
//7/0/0 anlegen

&O/ Radverkehrsfiihrung im
Q Seitenraum (Radweg,
gem. FulR-/Radweg)

Schutzstreifen, Radfahr-
streifen, freigegebene
Busspuren

Radverkehrsfiihrung im
Mischverkehr, ggf. zus.

Schutzstreifen, Fahrrad-
piktogramme

abseits von Kfz gefiihrte
Radwege, ggf. zus. mit
FuBgdngern

N N

. Verteilerkreisel
Q‘)Q/ Ve ree Kreuzung fiir Radfahrer

,éfb St Arnual optimieren (insb. Mar-

kierungen)

Einrichtung Fahrrad-
StraRe

> StralReniibergdnge fur
Q/ Radfahrer sichern
N
% @ Stand: 2016
A
%
©

Grundlage: OpenStreetMap;

Stadt Saarbriicken Planersocietit
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Handlungsfeld C — OPNV
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Handlungsfeld D — Kfz-Verkehr






Vollanschluss
Messe

L273n

Optimierung Trierer Str. /
St. Johanner Str.

VB Brilickenstr.

AS Dicke Buche

VB Viktoriastr.

kleine Innen-
stadtumfahrung

Linksabbieger

Entfall Rampen
Malstatter Briicke

W.-H.

-> R.-W.-Str.

-Briicke:

Entfall Rampe ->

Mannheim; Anschluss

F.-J.-Roder-Str.

mm Neubau

Rickbau/
N ,
Umwidmung
Umbau/
L _—
Optimierung

Optimierung
L] Knoten




Innenstadtverkehrskonzept
@] Ausgangssituation

Bundesautobahn

Hauptverkehrsstralle
(vierspurig)
Hauptverkehrsstralle
(zweispurig)

Ortliche Verbindungs-
stralle

ErschlieBungsstrale

Anliegerstralle

Fahrtrichtung

Parkhaus

FuRgangerbereiche

Stand: 4/2016

Grundlage:
Stadt Saarbriicken Planersocietat




Innenstadtverkehrskonzept
,Basismalinahmen®

Bundesautobahn
Hauptverkehrsstralle
(vierspurig)
Hauptverkehrsstrale
(zweispurig)

Kleine Innenstadtumfahrung
(Neue Hauptverkehrsstralle,
zweispurig)

Ortliche Verbindungs-
stralle

ErschlieBungsstrale
Anliegerstralle
Neue Fahrtrichtung

Verkehrsberuhigung

Verkehrsentlastungen

Parkhaus

FuRgangerbereiche

Stand: 4/2016

Grundlage:
Stadt Saarbriicken Planersocietat
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Innenstadtverkehrskonzept
Umgestaltung v. Strallenraumen

Bundesautobahn
Hauptverkehrsstralle
(vierspurig)
Hauptverkehrsstralle
(zweispurig)

Kleine Innenstadtumfahrung
(Neue Hauptverkehrsstralde,
zweispurig)

Ortliche Verbindungs-
stralle

Erschlielungsstralie

Anliegerstralle

Umgestaltung des
Stral3en-/Platzraums

Stand: 4/2016

Grundlage:
Stadt Saarbriicken Planersocietat




Innenstadtverkehrskonzept
Neue Verkehrsfuhrung

Bundesautobahn
Hauptverkehrsstralle
(vierspurig)
Hauptverkehrsstralle
(zweispurig)

Kleine Innenstadtumfahrung
(Neue Hauptverkehrsstralde,
zweispurig)

Ortliche Verbindungs-
stralle

Erschlielungsstralie

Anliegerstralle
Fahrtrichtung

Neue Fahrtrichtung

Fur den motorisierten
Individualverkehr gesperrt

Parkhaus

FuRgangerbereiche

Stand: 4/2016

Grundlage:
Stadt Saarbriicken Planersocietat




Innenstadtverkehrskonzept
Aufenthaltsqualitat/Fuldgange

Bundesautobahn

Hauptverkehrsstralle
(vierspurig)
Hauptverkehrsstralle
(zweispurig)

Ortliche Verbindungs-
strale

ErschlieBungsstralie

0
Ll

---------- Anliegerstralie

4 »,-. L E-“V L , _!‘.“- \ :';,_v . : -L:' .E
- m P / e NN Oy T P , 4
§ I = J‘ B N - N H Neue Fullgangerbereiche
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v ol .= ] ol 1 "
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Erweiterter Raum

= =t 7 g 1 ]
E . r | = .! ' i .‘ '  \ S X —= : ' _ mit Aufenthaltsqualitat
=} M ? i N 2 0 .. P My “..'
\ l I o PR g b D= '

’: o, [ /327 LA ””I FuRgangerfreundliche
F ' Y\ & > Querungsbereiche

Stand: 4/2016
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Innenstadtverkehrskonzept
Radverkehr

Bundesautobahn

Hauptverkehrsstrale
(vierspurig)
Hauptverkehrsstralde
(zweispurig)

Ortliche Verbindungs-
stralle

ErschlieBungsstralie

Anliegerstralle

Neue Radhauptverbindung
Radhauptverbindung

Leinpfade

FuRgangerbereiche

Erweiterter Raum
mit Aufenthaltsqualitat

Stand: 4/2016

Grundlage:
Stadt Saarbriicken Planersocietat
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Handlungsfeld E — Wirtschaftsverkehr
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Handlungsfeld G — StraBenraumgestaltung und

Barrierefreiheit



Stra Benraumgestaltu ng
Aufwertung der Kaiserstralle

Saarbahntrasse -

gemeinsame Fiihrung
mit dem Kfz-Verkehr

Saarbahntrasse -
gemeinsame Fihrung
mit dem Kfz-Verkehr-
mit Gleiskdrperverlegung

Haltestellenbereich

Radverkehrsflichen

vorgezogene
Seitenrdume vor den
Kolonnaden

Park- und Lieferbereiche

Anpassung der Verkehrs-
fuhrung im Knotenpunkt
bestehende Kfz-Fiihrung

optional gednderte
Kfz-Fuhrung

Stand: 2016

Grundlage: Stadt Saarbriicken

Planersocietit




Verkehrsentwicklungsplan Saarbriicken 2030 Vil

Handlungsfeld H — Ruhender Kfz-Verkehr



Ruhender Kfz-Verkehr

MafRnahmen Bewirtschaftungszonen
privat betriebene
Parkbauten (Anzahl stellplitze)

stadtisch betriebene
Parkbauten (anzahl stellplitze)

Kurzzeitparkzone (1 h)
sowie Bewohnerparken

Kurzzeitparkzone (3 h)
sowie Bewohnerparken

Bewohnerparken ggf. bis
22 h erweitern

Bewohnerschutzzone
Rodenhof

Bedarf nach weiteren
Krad-Stellplatzen

@ Stand: 2016

Grundlage: . .o
stadt Saorbriicken Planersocietit




Verkehrsentwicklungsplan Saarbriicken 2030 VIII

Integriertes Handlungskonzept



Kosten-
schatzung

MaRnahmen Strategische

Planungen

*Schl[]sselma[énahmen

Umsetzungshorizonte: kurzfristig (bis 2020), mittelfristig (bis 2025), langfristig (bis 2030)

Integriertes Handlungskonzept VEP Saarbrucken 2030

Landeshauptstadt

SAAR
/BRU

FuBverkehr
(Handlungsfeld A)

Daueraufgaben:

Y& Barrierefreiheit der FuBwege erhhen

* Mehr Querungshilfen an Straen fur

FuRgadnger (reduzierter Ansatz: 75%)

* Abbau von gesamtstadtischen Barrie-

ren (z.B. neue Unter-/Uberfiihrungen unter/
Uber Schienentrassen)
(reduzierter Ansatz: 40%)

SchlieBung von Netzliicken und neue
Gehwege

Aufwertung der Treppenanlagen/
Kolonnaden (reduzierter Ansatz: 50%)

Ausbau der Wegweisung und Beschild-
rung

FuRgingerfreundliche Kreuzungen/
Ampelschaltungen (reduzierter Ansatz: 75%)

Abbau von Nutzungskonflikten (bspw.
mit Radfahrern/parkenden Autos)

Attraktive Aufenthaltsrdume, Sitz- und
Spielmoglichkeiten (reduzierter Ansatz: 75%)

Offentlichkeitsarbeit und Institutionali-

sierung der FulRgdngerbelange (reduzier-
ter Ansatz: 50%)

Umsetzungshorizont bis 2020

Attraktives Wegenetz fiir Freizeit und
Tourismus (reduzierter Ansatz: 50%)

Umsetzungshorizont bis 2025

Vermeidung von Angstraumen und

Aufwertung von Unterfihrungen
(reduzierter Ansatz: 50%)

30

Radverkehr
(Handlungsfeld B)

Daueraufgaben:

Y& Programm zur SchlieBung von Netz-

lickenim Radverkehrsnetz

Weiterentwicklung Radverkehrs-
Zielnetz

Fahrradfreundlicher Ausbau von Kreu-
zungen (reduzierter Ansatz: 75%)

Punktuelle VerkehrssicherungsmaRnah-
men flir Radfahrer (reduzierter Ansatz: 75%)

Ausbau der Radabstellanlagen

Bessere Mangelbehebung, Baustellen-
verkehrsfiihrung, Reinigung, und Win-
terdienst (reduzierter Ansatz: 75%)

Serviceangebote fiir Radfahrer (reduzier-
ter Ansatz: 75%)

Offentlichkeitsarbeit und Marketing fir
mehr Radfahren in der Stadt und ein

riicksichtsvolleres Miteinander (reduzier-
ter Ansatz, 75%)

Umsetzungshorizont bis 2020

Y& Ausbau von 5 innerstadtischen Rad-

hauptachsen (kurz-teils auch mittelfristig)
Priufung von FahrradstralRen
Weitere Offnung von EinbahnstraRen

Prifung eines Fahrradverleihsystems

Umsetzungshorizont bis 2025

Y& Radkomfortrouten Leinpfade: Ausbau

eines Leinpfades bzw. einer Saarseite
zur Radkomfortroute

Umsetzungshorizont bis 2030

Y weitere Radkomfortrouten (v.a. Bau

einer Radkomfortroute nach Forbach)

OPNV
(Handlungsfeld C)

Daueraufgaben:

Y& Grenziiberschreitender Zweckverband

Weiterentwicklung des SPNV-/OPNV-
Angebots

Busbeschleunigungsmallnahmen

gestalterische Aufwertung der Halte-
stellen (reduzierter Ansatz: 25%)

Managementaufgaben: Ausbau des
Stoérungs- und Instandhaltungsmanage-
ment (reduzierter Ansatz: 50%)

Umsetzungshorizont bis 2020

* Verbesserung des Busnetzes (Angebots-

ausweitung der Fahrplan-km um ca. 3%), z.B.
mit Metro-/Expressbuslinien

* Optimierung des Tarifssystems

Organisation von Bedarfsverkehren

Ausbau der tangentialen Verbindung * Kleine

zur Universitat (Dudweiler - Uni -
St.Ingbert)

Ausbau der Barrierefreiheit im OPNV
(reduzierter Ansatz: 75%)

Mehr Kommunikation und Marketing
(reduzierter Ansatz: 50%)

Umsetzungshorizont bis 2025

* Saarbahn nach Forbach (vorzugsvariante als

StraBenbahn, abhangig von EU-Mitteln)

*S—Bahnnetz fir Stadt und Region

(zusammen mitdem Saarland)

Umsetzungshorizont bis 2030

Bessere Verknilipfung von Bus und Bahn

Zusatzliche/verlegte Haltepunkte
(reduzierter Ansatz: 50 %)

=

Kfz-Verkehr
(Handlungsfeld D)

Daueraufgaben:

Umgestaltung von Kreuzungen, Pro-
gramm fir Kreisverkehre (reduzierter Ansatz:
50%)

Definition Hauptstr.-/Vorbehaltsnetz

Umsetzungshorizont bis 2020

Entlastung der Lebacher Stralle

Tempo 30 auf HauptverkehrsstralRen in
sensiblen Bereichen

Optimierung der Wegweisung/Leitsys-
teme (reduzierter Ansatz: 50%)

Verbesserte Verkehrslageerfassung
(reduzierter Ansatz: 50%)

Weiterentwicklung der Verkehrssteue-
rung (reduzierter Ansatz: 50%)

Baustelleninfo & Baustellenmanage-
ment (reduzierter Ansatz: 50%)

Umsetzungshorizont bis 2025
Y Vollanschluss Messe

(Landesmalnahme)

Innenstadtumfahrung zw. Hbf.
und Meerwiesertalweg zur Entlastung
Dudweilerstr., Betzenstr., Rathausplatz

Linksabbieger Dudweiler Str.; Umgestal-
tung BAB-Anschluss Wilhelm-Heinrich-
Briicke

Optimierung der ErschlieBung Trierer
Str./St. Johanner Str./Hafenstr.

Umsetzungshorizont bis 2030

Anschlussstelle Dicke Buche (nur sinnvoll bei
UmfelderschlieBung, bspw. Halde Jagersfreude)
Neue Verbindung Deutschmihlental-
Stiring-Wendel (LandesmaRnahme)

Y Verbesserte InnenstadterschlieBung

mit neuer und klarerer Verkehrsfiihrung
(Innenstadtverkehrskonzept)

Optionen firdie Stadtautobahn

Daueraufgaben:

* Lkw-Fihrungsnetz zur Entlastung

Wirtschaftsverkehr
(Handlungsfeld E)

Verkehrsvermeidung durch eine °
integrierte Verkehrs- und Standortent-
wicklung

Forderung einer innerstadtischen *
Logistik und von Dienstleistungsfahr-
zeugen mit innovativen Fahrzeugtech-
nologien (bspw. Elektro-Antriebe)

Regionaler Einkaufs- und
Tourismusverkehr
(Handlungsfeld F)

Daueraufgaben:

Bessere Verkehrslenkung bei GroRveran-
staltungen, um Verkehrbelastungen zu
reduzieren

Information und Marketing der Erreich-

barkeit der Saarbricker Innenstadt (gute
Erreichbarkeit der Parkh&user, Erreichbarkeit der
Stadt mitdem OPNV), (reduzierter Ansatz: 75%)

Umsetzungshorizont bis 2020

Umsetzungshorizont bis 2020

sensibler Bereiche

Wegweisung zu Gewerbegebieten ver-
bessern (reduzierter Ansatz: 50%)

Mehr Stellplatze fir Liefer- und Dienst- *
leistungsverkehre (reduzierter Ansatz: 50%)

* Starkung des OV fiir Einkaufs- und

Tourismusverkehre:

spezielle OV-Tarife, Kombitickets fiir Besu-
cher/Touristen, Optimierung der regionalen
Tarifstruktur, bessere Anbindung zum Flughafen
und zu Messe-/Kongressstandorten

Reise- und Fernbusverkehr: optimierte
Verkehrslenkung und Parkmoglich-
keiten (bspw. Ausbau Fernbusbahnhof)

Starkung von Wohnmobiltourismus,
Camping und Wassertourismus

Umsetzungshorizont bis 2025

Verbesserung der Besucherlenkung und -
orientierung: touristisches Leitsystem
und barrierefreie Wege zu Veranstal-

tungsorten/ Sehenswirdigkeiten
(reduzierter Ansatz: 50%)

Ausbau und Starkung des Radtourismus
(reduzierter Ansatz: 75%)

Ausbau des Freizeit- und Wanderwege-
netzes (reduzierter Ansatz: 75%)

Verbesserung des Serviceangebotes, der
Informationen und des Besuchermarke-
tings (reduzierter Ansatz: 75%)

Rund 10,7 Mio. EUR
(710.000 EUR pro Jahr)

Rund 13.8 Mio EUR
(900.000 EUR pro Jahr)

Das entspricht 6 EUR pro Einwohner und
Jahr. Die Bundesregierung empfiehlt
mindestens 8 EUR pro Einwohner/Jahr
(fiir Einsteigerkommunen in der
Radverkehrsplanung).

Rund 34.3 Mio.EUR
(2.300.000 EUR pro Jahr)

Rund 21.5 Mio. EUR
(1.400.000 EUR projahr)

Rund 200.000 EUR
(13.000 EUR pro Jahr)

F=
La

Planersocietit

Verkehr

Rund 2,2 Mio. EUR
(150.000 EUR pro Jahr)
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Kosten-
schatzung

Umsetzungshorizonte: kurzfristig (bis 2020), mittelfristig (bis 2025), langfristig (bis 2030)

Integriertes Handlungskonzept VEP Saarbrucken 2030

Landeshauptstadt

SAAR
/BRU
CKEN

[P
-
(e
StraBenraumgestaltung und
Barrierefreiheit

(Handlungsfeld G)

Daueraufgaben:

Y& Aufwertung von HauptverkehrsstraRen

und groBen Verkehrsraumen in der
Innenstadt (Kaiserstr.,, Dudweilerstr.,
Betzenstr.,, Rathaus-/Johannis-kirchplatz,
Viktoriastr., Projekt Barock trifft Moderne,
Richard-Wagner-Str., ...)

Y Aufwertung von HauptstraBen und

Ortsdurchfahrten in den Stadtteilen
(reduzierter Ansatz: 50%)

Aufwertung von Platzen und Park-
anlagen in der Innenstadt und in den
Stadtteilen (reduzierter Ansatz: 50%)

Aufwertung von StraBen in den Nah-

versorgungszentren
(reduzierter Ansatz: 50%)

Nahmobilitatskonzepte auf Stadtteil-
ebene (reduzierter Ansatz: 50%)

Shared Space (reduzierter Ansatz: 50%)
Begegnungszonen

Neues Leben auf Parkflachen
(tempordre Umnutzungen)

Verkehrsberuhigung in WohnstralRen
(reduzierter Ansatz: 50 %)

Programm barrierefreies Saarbriicken
(reduzierter Ansatz 75 %)

Daueraufgaben:

Ruhender Kfz-Verkehr
(Handlungsfeld H)

Parkkonzepte in den Stadtteilen
(reduzierter Ansatz 50%)

Offentlichkeitsarbeit und mehr
Kontrollen

Umsetzungshorizont bis 2020

Y& Parkraumstrategie Innenstadt:

Lésung von Parkraumkonflikten, Entlastung des
offentlichen Raumes, Minderung der
Parksuchverkehre, Sicherung ausreichender
Parkraumkapazitdten fur alle Nutzergruppen

*
*

Yo Aufwertung der Parkbauten in der

Innenstadt und Erhéhung ihrer

Auslastung (teils auch mittelfristig)
(im Zusammenspiel mit der Parkraumstrategie
Innenstadt)

(reduzierter Ansatz: 75%)

Optimierung der Stellplatzrichtlinie

A

Verkehrssicherheit
(Handlungsfeld 1)

Daueraufgaben:

Stadtische Verkehrsiuberwachung

Weitergehende Offentlichkeits- und
Kampagnenarbeit flir ein ricksichts-
volleres Miteinander und mehr
Verkehrssicherheit (reduzierter Ansatz 75%)

Umsetzungshorizont bis 2020

Leuchtturmkampagne Schulweg-
sicherheit

Initiierung eines Netzwerks Verkehrs-
sicherheitin Saarbriicken

Institutionalisierung der Verkehrs-
sicherheitsarbeit in der Stadtver-
waltung

Verbesserung der Auswertungs-/Nutz-
ungsmoglichkeiten der polizeilichen
Unfalldaten

P+R
B+R
Inter-Multimodalitat
(Handlungsfeld J)
Daueraufgaben:

Vermarktung des Umweltverbundes

als einheitliches Mobilitatsangebot
z.B. mit einer Mobilcard
(reduzierter Ansatz 75%)

Umsetzungshorizont bis 2020

Mehr und optimierte B+R-Standorte

Integration von Taxidiensten in den
OPNV, insb. in nachfrageschwachen
Zeiten/Gebieten

Verbesserung der Moglichkeiten zur

Fahrradmitnahme in Bus und Bahn
(reduzierter Ansatz: 50%)

Umsetzungshorizont bis 2025

* P+R-Standorte: Ausbau des P+R und

bessere Verbindung mit dem OPNV (teils
auch mittelfristig)

Ausbau von Schnittstellen zwischen den
Verkehrsarten und Aufbau von Mobil-
stationen (reduzierter Ansatz: 50%)

Mobilitaitsmanagment &
Mobilitatskultur
(Handlungsfeld K)

Daueraufgaben:

*

*

Ausbau des betrieblichen Mobilitats-

managements und in der Verwaltung:
z.B. mehr Jobtickets, Mitfahrerangebote,
Radabstellanlagen, Lade-stationen fir E-Bikes,...
(reduzierter Ansatz: 50%)

Schulisches Mobilitdtsmanagement:
z.B. Mobilitatserziehung, Elternhalte-stellen,
Verknlpfung mit der Leucht-turmkampagne
Schulwegsicherheit

Intensivierung von Arbeitsgruppen-und
Netzwerkarbeit (reduzierter Ansatz: 50%)

Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen

flr eine nachhaltige Mobilitat (reduzierter
Ansatz: 50%)

D)

[ )]

Verkehr und Umwelt
(Handlungsfeld L)

v

Daueraufgaben:

Y& Abstimmung mit der Larmaktions- und

Luftreinhalteplanung und Umsetzung
konkreter SchutzmalRnahmen

*Vermehrter Einsatz von larm-

optimiertem Asphalt (reduzierter Ansatz:
50%)

Vermeidung, Verlagerung und vertragli-
che Abwicklung des Kfz-Verkehrs

insb. durch eine integrierte Verkehrs- und (Wohn-)
Standortentwicklung

Klimawandel, CO2-Einparungen und

KlimaanpassungsmafRnahmen:
Verkehrsverlagerungen auf den Umweltverbund
und vertragliche StraBenraumgestaltung
(reduzierter Ansatz: 75 %)

Strategie zur Férderung der E-Mobilitat
und neuer Mobilitatsformen im Kfz- und
Radverkehr (reduzierter Ansatz: 50%)

Kosten der LHS rund 11,4 Mio. EUR
(ca. 760.000 EUR pro Jahr)
Forderung durch Bund/Land bereits
abgezogen

Rund 950.000 EUR
(rund 63.000 EUR pro Jahr)

Rund 1,0 Mio. EUR
(66.000 EUR pro Jahr)

Rund 0,7 Mio. EUR
(47.000 EUR pro Jahr)

Rund 1,1 Mio. EUR
(73.000 EUR pro Jahr)

F=
La

Planersocietit

Verkehr

Rund 2,1 Mio. EUR
(140.000 EUR pro Jahr)



Integriertes Handlungskonzept VEP Saarbriicken 2030

Stand: Dezember 2016

Radverkehr
« Erweiterung/Qualifizierung des Radwegenetzes
o Radkomfortrouten (Leinpfad, Forbach)

e SchlieBung von Netzliicken und Ausbau von 5
innerstadt. Radverkehrsachsen, Prifung der
Einrichtung von Fahrradstrafen, Offnung weiterer
EinbahnstralRen in Gegenrichtung

o Fahrradfreundliche Gestaltung von Kreuzungen
« Verkehrssicherheit fur Radfahrer erh6hen

e Ausbau der Abstellanlagen in der Innenstadt

« Mangelbehebung, Reinigung, Winterdienst

« Serviceangebote, Offentlichkeitsarbeit

o Marketing fir mehr Miteinander

3

Kfz-Verkehr

« Uberregionale Anbindung und Verkehrsfiihrung:

- Entlastung der Lebacher Stralle

- Vollanschluss Messe inkl. neuer Saar-Briicke

- L273n Verbindung Deutschmiihlental - Stiring-Wendel

- Anschlussstelle Dicke Buche
verbesserte InnenstadterschlieBung mit neuer
Verkehrsfuihrung

- kleine Innenstadtumfahrung

- Enlastung Dudweiler Stralle

- Linksabbieger Dudweiler - R.-Wagner-Str.

- Verkehrsfuihrung Kaiserstralle

- Verbesserung der Verkehrsabwicklung Trierer Str.

- FuRgéangerfreundliche Aufwertung Betzenstr./Stephanstr./Rat-

hausplatz

Optionen fir die Stadtautobahn
Umgestaltung von Knotenpunkten/Kreuzungen:
Verteilerkreisel St. Arnual, Dudweiler Str. /Meerwiesertalweg,
Westspange/Trierer Str., Westspange/Hafenstr./
St. Johanner Str., Trierer Str./St. Johanner Str.
verbesserte Verkehrslagerefassung
Optimierung der Wegweisung/Leitsysteme
Weiterentwicklung Verkehrssteuerung
Baustelleninfo / Baustellen- und Instandhaltungs-
management

o Tempo 30 auf Hauptstralen in sensiblen Bereich

Bus und Bahn

* Weiterentwicklung des Angebots:

- S-Bahnnetz fur Stadt und Region

- zusatzliche Haltepunkte (z. B. Rotenbuihl, Brebach Siid)
- Saarbahn nach Forbach

Verbesserte Verkniipfung zwischen Bahn und Bus
Ausbau tangentialer Verbindungen zur Universitéat
Busverkehrsoptimierung mit Ausbau der Busleistung

und neuer Metrobuslinien aus den Stadtteilen in die
Innenstadt

Busbeschleunigung
Barrierefreiheit und Haltestellengestaltung
Verbesserung des Tarifsystems

Kommunikation, Marketing und Organisation
u.a. Griindung eines grenziberschreitenden Zweckverbands
und Ausbau des Stérungs- und Instandhaltungsmanagements

Wirtschaftsverkehr

o integrierte Verkehrs- und Standortentwicklung
o Festlegung eines Lkw-Fuhrungsnetzes

* Wegweisung zu Gewerbegebieten verbessern
o Lkw-Parken/Lieferzonen ausweiten

o Innerstadtische Logistik mit innovativer Fahrzeug-
technologie (E-Fahrzeuge/Lastenréder)

Ruhender Kfz-Verkehr

e Parkraumstrategie Innenstadt:
Bewohner-, Kurzzeit-, Einkaufs-/Freizeitparken,
Arbeitspendler, Sondergruppen und Behinderte

o Aufwertung der Parkbauten in der Innenstadt und
Erhéhung der Auslastung

« Offentlichkeitsarbeit und Kontrollen
o Optimierung der Stellplatzrichtlinie

ra
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Aufwertung Ortsdurchfahr!

L
®

FuBverkehr

« Optimierung des FuRwegenetzes:
SchlieBung von Netzliicken, Abbau gesamtstédtischer
Barrieren, Aufwertung der Treppen/Kolonnaden,
Wegweisung/Beschilderung, neue Gehwege

o Barrierefreie FuBwege
e Mehr Querungshilfen an Stralen fiir Fulgénger

o FuBgéangerfreundliche Kreuzungen und Ampel-
schaltungen

« Abbau von Nutzungskonflikten

« Attraktive Aufenthaltsrdume, Sitz- und
Spielmdglichkeiten

« Offentlichkeitsarbeit

« Institutionalisierung der FuRgangerbelange
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Fuf- und Radwegeverbindung
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Aufwertung Ortsdurchfahrt
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Forbach

StraBenraumgestaltung und
Barrierefreiheit
o Aufwertung der Innenstadt/-stralen, z. B. Umgestaltung

Kaiser-, Mainzer- , Betzen-, Dudweiler- und ViktoriastraRe;
,Barock trifft Moderne*

o Umgestaltung stadtischer Hauptverkehrsstralen,
z. B.: Mainzer Str., R.-Wagner-Str.

o Aufwertung innerstadtischer Platze und in den Stadt-
teilen
(u. a. Rathaus-/Johanneskirchplatz)

o Aufwertung von Ortsdurchfahrten und Hauptverkehrs-
stralen (z. B. Eschringen, St. Arnual, Altenkessel)

« Aufwertung von Stadtteil- u. Nahversorgungszentren
(z. B. Nahmobilitatskonzepte, Shared-Space, Begegnungs-
zonen, Neues Leben auf Parkflachen)

« Verkehrsberuhigung in Wohnstralen

e Programm ,Barrierefreies Saarbricken®

« Nahmobilitatskonzepte auf Stadtteilebene
e Shared Space/Begegnungszonen
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Brebach Siid
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StraRenverbindung

Saarbahnvarianten
Busverbindung

t
Radkomfortroute Leinpfade
neue Radkomfortroute
Radwegeverbindung

FuRBwegeverbindung

Aufwertung Ortsdurchfahrt

Regionaler Einkaufs- &
Tourismusverkehr

 Starkung des Offentlichen Verkehrs:

regionale Tarife, Kombitickets fir Besucher der Stadt,
Verbindung zum Flughafen und zu Tagungsstéatten

« Verbesserung der Orientierung/Besucherlenkung:
tourist. Leitsysteme barrierefreie Routen

* Reise- und Fernbusverkehr (optimierte Verkehrsfiih-
rung)

o Verkehrslenkung bei GroRveranstaltungen
verbessern

« Wohnmobil- und Wassertourismus

o Ausbau des Radtourismus, Freizeit- und
Wanderwege, Aufenthaltsqualitat

« Erreichbarkeitsmarketing City

« Verbesserung der Serviceangebote

Verkehrssicherheit
o Netzwerk ,Verkehrssicherheit Saarbriicken*

« Institutionalisierung der Verkehrssicherheitsarbeit
in der Verwaltung

« Auswertung polizeilicher Unfalldaten verbessern

« Stadtische Verkehrsiiberwachung

o Leuchtturmkampagne ,Schulwegsicherheit*

« Offentlichkeits- und Kampagnenarbeit fiir ein riick-
sichtvolleres Miteinander

Mobilititsmanagement und -kultur

o Ausbau des betriebl. und schul. Mobilitats-
managements, MM in der Verwaltung

« Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen
o Arbeitsgruppen und Netzwerkarbeit

Verkehr und Umwelt

o Abstimmung mit Larmaktions- &
Luftreinhalteplanung

« Vermeidung, Verlagerung und vertragliche
Abwicklung des Kfz-Verkehrs

« Klimawandel, CO2-Einsparungen und
Klimaanpassung

« Strategie zur Férderung der E-Mobilitét und neuer
Mobilitdtsformen im Kfz- und Radverkehr
e vermehrter Einsatz von larmminderndem Asphalt

Multi- und Intermodalitat

e Park+Ride, Bi!(_e+Ride ausweiten und bessere Ver-
bindung zum OPNV

e Ausbau von Schnittstellen/Mobilstationen
e Fahrradmitnahme in Bus und Bahn verbessern

o Vermarktung des Umweltverbunds als
einheitliches Mobilitatsangebot

« Integration von Taxidiensten in den OPNV

rmen

Busanbindung
Innenstadt - Flughafen

‘Aufwertung Ortsdurchfahrt

Die Karte zeigt beispielhaft ausgewéahlte Schitisselmalnahmen aus dem
Handlungskonzept des VEP. Sie erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
Es handelt sich um schematische Darstellungen.

Landeshauptstadt

SAAR
/BRU
CKEN

Hauptstadt.
Gestalten. Bewegen.



Verkehrsentwicklungsplan Saarbriicken 2030

Detailkonzepte



Integriertes Teilkonzept
Brebach

Analyse, MaRnahmen-/Priifempfehlungen

Tempo 30 neu
Tempo 30 Bestand

Kreuzung: bauliche
s Optimierung

Neuordnung ruhender
- Verkehr/ggf. Stellplatz-
reduktion
verkehrsberuhigter Bereich/
Begegnungszonenprinzip
bedeutende Wegebeziehung
Neuanlage Gehwege
B Gehwegverbreiterung

Barrierefreiheit optimieren

. Neuanlage ,Zebrastreifen

neue Querungshilfe

vorgezogene Seitenrdume
(ggf. Kombination: Sitzgelegen-
heiten, Radabstellanlagen)

)

neue Sitzgelegenheiten
Sitzgelegenheiten (Bestand)

Ampel mit FuBgdngersignal
(Bestand)
Wartezeitoptimierung LSA

o cmn ]

neu: Fahrbahnfiihrung
(Schutz-/Radfahrstreifen, Busspur)

Bestand: Fahrbahnfiihrung
(Schutz-/Radfahrstreifen, Busspur)

neu: Radweg/gemeinsamer
FuR-/Radweg

Radfreigabe der
Einbahnstrale in Gegen-
richtung priifen

P

¥y neue Radabstellanlagen

Radabstellanlagen

Ak . .
@) optimieren

Bushaltestelle (Bestand)

Bushaltestelle optimieren
(Barrierefreiheit, Witterungs-
schutz, Sitzgelegenheiten, ...)

@ Stand: September 2016

A\ Kortengrundiage: stadt Saarbracken Planersocietét




Integriertes Teilkonzept )
Burbach

Analyse, Manahmen-/Priifempfehlunge

Tempo 30 neu
Tempo 30 Bestand

verkehrsberuhigter Bereich/
Begegnungszonenprinzip

PN Knotenpunkt optimieren/
mlilm zuriickbauen

4=P bedeutende Wegebeziehung
Leinpfade

Optimierung Weg fiir Rad-
fahrer und FuRRganger

= neue Uber-/Unterfiihrung

B Neuanlage Gehwege
B B Gehwegverbreiterung
Barrierefreiheit optimieren

- Neuanlage ,Zebrastreifen

~Zebrastreifen“ optimieren

=3 neue Querungshilfe

=3 Optimierung Querungshilfe

vorgezogene Seitenrdume
(ggf. Kombination: Sitzgelegen-
heiten, Radabstellanlagen, Auf-
pflasterung; auch zur punktuellen
Seitenraumaufweitung an Engstellenjj
/Treppenaufgéngen)

neue Sitzgelegenheiten

Sitzgelegenheiten (Bestand)

sl

Begriinung, bspw. auch
zwischen Parkstinden, im
Zuge von Gehwegnasen etc.

Beleuchtung installieren

Ampel mit FuRgangersignal

Dm0 @

Wartezeitoptimierung LSA

neu: Fahrbahnfiihrung Rad-
verkehr
(Schutz-/Radfahrstreifen, Busspur)
neu: Radweg/gemeinsamer
FuR-/Radweg

Radfreigabe der
EinbahnstraRe in Gegen-
richtung prifen

neue Radabstellanlagen

Radabstellanlagen
“) optimieren

Neuordnung ruhender
1] Verkehr/ggf. Stellplatz-
reduktion

N
Bahnhof

Bushaltestelle (Bestand)
O Bushaltestelle ergénzen

Bushaltestelle optimieren
(Barrierefreiheit, Witterungs-

schutzi Sitzgelegenheitenl )

Stand: September 2016

—

Kartengrundlage: Stadt Saarbriicken

\

Planersocietit
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Integriertes Teilkonzept

Dudweiler
Analyse, MaBnahmen-/Priifempfehlungen

Tempo 30 neu
Tempo 30 Bestand

verkehrsberuhigter Bereich/
Begegnungszonenprinzip
Sanierung der FuRgéanger-
zone

4=p bedeutende Wegebeziehung
Optimierung Weg fiir Rad-
fahrer und FuBganger

B B Gehwegverbreiterung
= Unterfiihrung optimieren

Barrierefreiheit optimieren

. Neuanlage ,Zebrastreifen”
»Zebrastreifen“ optimieren

E=3 neue Querungshilfe

=3 Optimierung Querungshilfe

vorgezogene Seitenrdume
(ggf. Kombination: Sitzgelegen-
heiten, Radabstellanlagen, Auf-
pflasterung; auch zur punktuellen
Seitenraumaufweitung an Engstellenfl
/Treppenaufgéngen)

neue Sitzgelegenheiten

Sitzgelegenheiten (Bestand)
Begriinung, bspw. auch
2 zwischen Parkstinden, im
Zuge von Gehwegnasen etc.
§ Ampel: FuBgéngersignal
ergdnzen
Ampel mit FuRgangersignal
(entféllt bei Begegnungszone)
{Z} Wartezeitoptimierung LSA
Knotenpunkt umbauen/
E zuriickbauen
neu: Fahrbahnfiihrung Rad-
verkehr
(Schutz-/Radfahrstreifen, Busspur)
Bestand: Fahrbahnfiihrung
Radverkehr

FahrradstraRe mit Kfz-

- Freigabe

. . Optimeiren: Radweg/
gemeinsamer Ful-/Radweg

Raqfreigabe (.1er EinbahTstra-
Be in Gegenrichtung priifen
vorhandene

Radfreigabe FuBgéngerzone

neue Radabstellanlagen

Radabstellanlagen
’ optimieren
Neuordnung ruhender
mmm Verkehr/ggf. Stellplatz-
reduktion
= = Laternenposition optimieren
(Behinderungen)

Bahnhof

Bushaltestelle (Bestand)
Bushaltestelle optimieren
(Barrierefreiheit, Witterungs-
schutz, Sitzgelegenheiten, ...)

o

5

y

Stand: September 2016

Kartengrundlage: Stadt Saarbriicken

Planersocietit
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perspektivisch: Priifung Bahnhofs-

verlagerung und Anbindung tiber
Neuhauser Weg + Busanbindung




Integriertes Teilkonzept )

Ensheim
Analyse, MaRnahmen-/Priifempfehlungen

HGOE Tempo 30 neu
Tempo 30 Bestand

N Knotenpunkt optimieren/
mlilm zuriickbauen

4= bedeutende Wegebeziehung

B ® Gehwegverbreiterung

[T verkehrsberuhigter Bereich/
Begegnungszonenprinzip

Barrierefreiheit optimieren

- Neuanlage ,Zebrastreifen*

»Zebrastreifen“ optimieren

E=3 neue Querungshilfe

=3 Optimierung Querungshilfe

—] vorgezogene Seitenrdume

~——| (ggf. Kombination: Sitzgelegen-
heiten, Radabstellanlagen, Auf-
pflasterung; auch zur punktuellen
Seitenraumaufweitung an Engstellen
/Treppenaufgéngen)

neue Sitzgelegenheiten

Sitzgelegenheiten optimieren

Begriinung, bspw. auch
(D zwischen Parkstanden, im
Zuge von Gehwegnasen etc.
g Ampel mit FuBgangersignal
(entfallt bei Begegnungszone)
m m neu: Fahrbahnfiihrung Rad-

verkehr (Schutzstreifen, insb. bei
Fihrung entgegen der Einbahn-
straBenrichtung)

optimeiren: Radweg/
gemeinsamer Ful-/Radweg

(%) Radfreigabe der Einbahn-

stralRe in Gegenrichtung
priifen

neue Radabstellanlagen

a°

€
&

Poller priifen/entfernen

Neuordnung ruhender
Verkehr/ggf. Stellplatz-
reduktion

i 8

Bushaltestelle (Bestand)

schutz, Sitzgelegenheiten, ...)

Bushaltestelle optimieren
O (Barrierefreiheit, Witterungs-

Stand: Juli 2016

Kartengrundlage: Stadt Saarbriicken R
\ Planersocietét




Integriertes Teilkonzept )

Gersweiler
Analyse, MaRnahmen-/Priifempfehlungeny

Tempo 30 neu
Tempo 30 Bestand

verkehrsberuhigter Bereich/
Begegnungszonenprinzip
4= bedeutende Wegebeziehung

Leinpfade

Optimierung Weg fiir Rad-
fahrer und FuBganger

=1 neue Uber-/Unterfiihrung

B ®m Gehwegverbreiterung

- Neuanlage ,Zebrastreifen”
E=3 neue Querungshilfe

vorgezogene Seitenrdume
(ggf. Kombination: Sitzgelegen-
heiten, Radabstellanlagen; auch zur
punktuellen Seitenraumaufweitung
an Engstellen/Treppenaufgéngen)
neue Sitzgelegenheiten

Sitzgelegenheiten (Bestand)

Gl

Begriinung, bspw. auch
zwischen Parkstinden, im
Zuge von Gehwegnasen etc.

Ampel mit Fugangersignal
(Bestand, entfillt bei
Begegnungszone)

neu: Fahrbahnfiihrung Rad-

verkehr
(Schutz-/Radfahrstreifen, Busspur)

~ Radfreigabe der

4%| EinbahnstraRe in Gegen-
richtung priifen

neue Radabstellanlagen
Bushaltestelle optimieren

(Barrierefreiheit, Witterungs-
schutz, Sitzgelegenheiten, ...)

Stand: September 2016

Kartengrundlage: Stadt Saarbriicken

Planersocietit

Abschnitt derzeit im Umbau
(Verkehrsberuhigung, Neuordnung des Parkens,
Begriinung)




Integriertes Teilkonzept
St. Arnual

Analyse, MaRnahmen-/Priifempfehlungen
Tempo 30 neu

Tempo 30 Bestand
verkehrsberuhigter Bereich/
Begegnungszonenprinzip

4= bedeutende Wegebeziehung

Leinpfade

Optimierung Weg fiir Rad-
fahrer und FuBgédnger

={ neue Uber-/Unterfiihrung

xxx Fahrspurriicknahme priifen
B Neuanlage Gehwege

B ® Gehwegverbreiterung

Moglichkeit fur FahrradstralRe

- Neuanlage ,Zebrastreifen*

= neue Querungshilfe
=3 Optimierung Querungshilfe

vorgezogene Seitenrdume
(ggf. Kombination: Sitzgelegen-
heiten, Radabstellanlagen, Auf-
pflasterung; auch zur punktuellen

/Treppenaufgangen)
neue Sitzgelegenheiten

Gl

Sitzgelegenheiten (Bestand)

Begriinung, bspw. auch
zwischen Parkstdanden, im
Zuge von Gehwegnasen etc.

Beleuchtung optimieren

Ampel mit Fugéangersignal

Hem O @

Wartezeitoptimierung LSA

neu: Fahrbahnfiihrung Rad-

verkehr
(Schutz-/Radfahrstreifen, Busspur)

neue Radabstellanlagen

P Radabstellanlagen
“e2 optimieren

[@®] Poller priifen/entfernen

Neuordnung ruhender
[m Verkehr/ggf. Stellplatz-
reduktion

Bushaltestelle (Bestand)

Bushaltestelle optimieren
(Barrierefreiheit, Witterungs-
schutz, Sitzgelegenheiten, ...)

Seitenraumaufweitung an Engstellenf

Stand: Septmeber 2016

Kartengrundlage: Stadt Saarbriicken

Planersocietit
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